Ce-Ge med en erdvrad vandringspokal aret 1955.

Mercedes treuddiga stjirna symboliserar "Pa land -
Till sjoss - I luften".

Men dom #r inte ensamma om att kunna séga sig ha
verkat inom alla tre elementen. Detsamma kan ségas
om Carl-Gunnar Hammarlund.

Ce-Ge foddes den 20 maj 1921, adressen var
Klostergatan 2 i Malmo, (hur méanga visste det), och
bara tva ar senare fick han kédnna pa att styra pappas
bil forsta gangen och lyckades folja vigen ritt hygg-
ligt. Kanske grundlades motorintresset redan hér?

Fran Klostergatan och garden kommer han vél ihag
en midjestyrd sopbil, en gammal Renault med kolskyffel-
huv. Det var den enda bil som kunde svinga runt inne
pa garden utan att "ta om".

Men tiden i Skane blev inte sé vildigt 1ang och man
flyttade snart tillbaka till det egentliga hemmet pa Hog-
bergsgatan i sodra Stockholm.

Nar han var 10 renoverade Ce-Ge sjilv sin pappas
aktersnurra och nagra ar senare sa studerade han pa
sommarloven motorteknik och praktiserade pa Ros-
lagens flygkar som flygmekaniker. For ddr fanns ju mo-
torer och dessutom fick han hir flygerfarenhet som
kom vl till pass langre fram.

Téivlingsinstinkten

Den fanns hos Ce-Ge redan i unga ar, bl a blev han
som femtonaring distriktsméstare i 50 meter brostsim
vilket visar att han var i fysiskt topptrim.

Ungefir samtidigt skaffade han sig sin forsta létt-
viktare - en DKW, som snart byttes mot en Rex med
98 cc Villiers motor. Med denna léttviktare korde han
sin forsta tidvling - och nu var han fast. Snart byttes
Rexen mot en 350 cc FN och Ce-Ge:s karridr som
licensierad tdvlingsforare borjade!

Ce-Ge Hammarlund

- Paland - Till sj6ss - I luften,
- fast bast 1 VW och Porsche 356!

Av Willy Berg.

Visserligen hade han inte samma framgangar som
senare i bil men vann dock nagra tdvlingar. Viktigast
med motorcykelakandet var kanske inte framgangarna
just da, utan den skolning han tvingades ga igenom.

Med motorcykel dr det livsviktigt att vilja ritt spar,
ha ritt ingangshastighet, balans m m. Ce-Ge ir inte
ensam om att gatt denna vig, andra som gjort det &r t
ex Berndt Jansson, Erik Karlsson "Pa taket", (Eriks
smeknamn dr forresten myntat av Ce-Ge), och manga
andra.

Premiir som snurreforare

Parallellt premiérstartade Ce-Ge i en battidvling som
snurreférare, det var den 17 maj 1938. Debuten gick
inte s& bra, han hamnade - om inte pa taket - sai alla
fall upp och ner! Men premiéren var i alla fall avkla-
rad.

1939 var det dags for ett hdgrande bilkorkort! Fast
nu kom kriget och det blev litet svart med bilkorning.
For under kriget var det i stort sett stopp pa motorsport
och Ce-Ge tog tillfillet i akt och gick igenom Handels-
skolan. Dessutom blev han inkallad for att tjdnstgora
fyra ar vid flyget. Alla fick ta sitt samhillsansvar.

Kriget tog s sméningom slut och 1946 tavlade han
igen, nu med en Ziindapp 500 KKS. Drémmen om att
dga och tdvla med bil blev emellertid allt starkare. Vid
nagot tillfille fick han faderns tillstand att 1ana dennes
Dodge och kéra mandvertavling.

Men Ce-Ge ville ha en egen bil! Fast kopa bil var
svart och framfor allt da en konkurrenskraftig tavlings-
vagn.

Vad var att gora?

Ce-Ge med sin amerikanska' Midget. Bilen finns beva-
rad och dgs i dag av Douglas Kennborn i Ljungskile.



Ce-Ge byggde egen bil

Jo - davarande goda vinnen och Speedway-basen
Olle Olsson och MC-foraren Nils "Kryddan" Oberg i
Motorsillskapet samt Ce-Ge startade upp bygget av
en amerikansk Midget. De kpte in en Morris fran 1937
vilken demonterades helt. Man behdéll chassie, axlar
och hjul och salde resten. For pengarna inhandlades
en 60 hkr Ford V8 sidventilare med tillhorande trevax-
lad lada.

Men hur bygger man en bil? Ingen av de har tre
hade erfarenhet av sadant. Sunt férnuft fick rada och
man stéllde bilens fyra hjul pa var sin vag och sedan
placerade man motorn pa det stille ddr man uppnadde
viktférhallandet 50/50. Visserligen hamnade motorn
sa langt bak att Ce-Ge fick sitta med ett ben pa var
sida om motorn, men vad gjorde det.

Motorn trimmades sa langt det var mojligt. Nar ar-
betet var firdigt riknade man med att man fick ut c:a
135 hkr, och eftersom bilen var vixlad till 178 km/t och
bara hade en vikt pa 360 kg s& hade den pa korta
strackor battre acceleration 4n manga fina racerbilar.

Debuten skedde i Ahlbybacken 1949. Konkurrenter
var Cooper F 111, Effy F III och ett par Bugatti, en av
dessa var en typ 35.

Pé traningen korde Ce-Ge lite vl forsiktigt och fick
en dalig tid, inte sa konstigt - det var ju premiérturen.

Tydlig "stallorder"

Av nagon anledning var Olle Olsson surmulen men
sade inget. Men precis nir Ce-Ge stod pa startlinjen
for sitt forsta ak, lutade sig Olle Gver sittbrunnen: "Sldp-
per du gasen en enda gang uppfor backen sa slar
jag ihjal dig!”

Det var klara besked och Ce-Ge holl gasen i botten

Midnattssolsrallyt 1953. Ce-Ge blev overtalad att kora en helt orginal VW av
arets modell. Synkronise-ringen i den nya vdxelladan stal nagra hdstkrafter och dess-
utom hade VW kvar 25 hdstars motorn 1953, bilen var ocksa ndagot tyngre dn forega-
ende darsmodell vilket gjorde den till den trittaste Volkswagen Ce-Ge kort. Dessutom
var ju bilen inte preparerad for rally. Han kdnde sig sa uppgiven att han faktiskt over-
vdgde att bryta efter forsta strickan. Men han fullfoljde rallyt, det lag inte for tdvlings-
mdnniskan Ce-Ge att ge upp.

hela backen och slog nytt backrekord som fortfarande
ingen slagit.

Det blev alltsé succé redan fran borjan och vi kan
tilldgga att ekipaget inte forlorade en enda tiavling.

Klassen hette Amerikansk Midget, men det hinde
en hel del olyckor och incidenter vilket s& smaningom
ledde till att man slopade tdvlingsklassen.

Senare samma ar kérde Ce-Ge en tévling pa Skarp-
niack med en Morris Minor. Dock var inte bilen séarskilt
konkurrenskraftig sa han hamnade ungefér i mitten i
resultatlistan.

1952 overtalade Arthur Wessblad, dven han en le-
gendarisk VW- och Porsche-ékare, Ce-Ge att aka med
under Midnattsolsrallyt. Vi tror inte han behévde 6ver-
tala linge. Ce-Ge léste karta och avldste dven Arthur
vid ratten och man slutade tvaa efter Grus-Olle Pers-
son.

Nu hade Carl-Gunnar riktigt fatt blodad tand och
som B-junior borjade han nu tdvla i OT = Orientering
+ tillforlitlighet, med sin nyinkdpta Volvo PV 444 D av
1953 ars modell. Som kartldsare akte bland andra Mar-
tin Lundberger, bror till "Professorn" Lundberger och
far till en kommande storférare, Johnny Lundberger.
Man lyckades bra, vann fyra tavlingar i rad.

Nu blev det Volkswagen

Sedan kom samtalet fran Scania Vabis, (Volkswa-
gen-importdren), dir han blev erbjuden en bil - i och
for sig inte gratis - i bilbristens tider innebar det egent-
ligen bara att man blev erbjuden en bil med omgaende
leverans. Men det blev starten till ett samarbete som
varade i 18 ar!

Ce-Ge korde sedan sju tdvlingar som junior och vann
sin klass i samtliga och blev erbjuden en plats i Scania-
Vabis andralag. Det betydde bl a att han fick kdpa sin
tavlingsbil till reduce-
rats pris.

Arsskiftet 1953-54
blev Ce-Ge senior och
nu kom de verkliga
framgangarna, samti-
digt kopte han ocksa
sin forsta Porsche.
Med Volkswagen
korde Ce-Ge OT och
parallellt tivlade han
med Porschen i rallyn
och pa bana.

Han vann Mid-
nattsolsrallyt och
Vistkustrallyt samt
praktiskt taget alla
hastighetstdvlingar pa
bana som han stillde
upp i. Fast vid Sveri-
ges GP i Kristianstad
1955 korde Ce-Ge en
Porsche 1500 super
mot Alfa Zagato 2 lit.
och en Fiat V8. Det
blev en femte-



Ce-Ge och
Erik "Jerka"
under en vinter-
tavling 1956.
Man forsékte nog
kora med margi-
naler, men ibland
blev det "kon-
takt", som hdr ddir
vdnster fram-
skdrm fatt en lite
annorlunda form.
Sadana hdr
skador medforde
prickbelastning
och kanske en
missad placering.

SM-tavling,
Masnatta, Hede-
mora -57. Det var
inga landsvdgar
man kérde pa
precis. Men som vi
vet dr Volkswagen
robust och tal det
mesta.




placering. Det fanns naturligtvis en gréins.

Men 1956 och 1957 nidr Porsche Carrera kommit
vann Ce-Ge bigge tdvlingarna. En sdidan kombination
forare och bil var det svart att sta emot.

Hade SM funnits alla &ren hade Ce-Ge vunnit stora
turistvagnsklassen fran 1954 till 1962 da han slutade
tavla!

En trogen vapendragare aren i skogen blev Erik
"Jerka" Pettersson och de inledde samarbetet med att
i Porsche vinna Midnattsolsrallyt 1954 och med Volks-
wagen vann man tva raka masterskap i T &ren 1955
och 1956.

Hinde alltid mycket

Ce-Ge har ett gott minne och har otroligt mycket att
beritta, men hans kartldsare Erik "Jerka" dr inte simre
och vi later hir Jerka berétta om néagra episoder fran
de tidiga Volkswagen-éren.

1956 korde paret en tavling som ingick i Rikspokalen,
(= Svenska Maisterskapet). Det hade varit en hard sé-
song och det var nu det skulle avgéras. Virste kon-
kurrenten "Grus-Olle" kunde vinna misterskapet om
han vann tdvlingen.

Skulle han komma i mal pa placering efter Ce-Ge
blev Erik och Ce-Ge SM-segrare.

Alltsa - s& spiannande nagot kunde bli.

Viglaget var det simsta tinkbara. Den myckna snon
holl pa att toa och det vara saphalt, och vara dagars
dubbdéck fanns inte. Tappade man greppet kanade man
ut i geografin.

Vid ett tillfille, i en lang hal utforslopa kunde Ce-Ge
omdjligt fa ned farten och i slutet pa rakan skar bilen
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ned i diket, voltade, och blev liggande pa taket.

Det blev alldeles tyst, och det var kolsvart ute. Efter
att ha konstaterat att ingen skadat sig sa tdnkte bada.
"Det var det det".

Da hordes en forsynt knackning pa Ce-Ge:s dor-
ruta.

- Herr Hammarlund, hur star det till?

- Jo, svarade Ce-Ge. Bade jag och Erik mar bra,
men vi far inte upp dorrarna.

- Jasa, men vi 4r réitt manga askadare hér sa vi vil-
ter tillbaka bilen.

Sagt och gjort. Det myllrade fram askadare i
snoslasket och inom nagra sekunder stod bilen pa hju-
len igen pa vdgen. - Och motorn gick igang!

Det blev gasen i botten och full jakt pa sekunder
igen. Nu var dom #@ndé dyrbarare!

Dags igen

Nista stracka var mycket krokig och ringlade sig
fram utmed en sj6. Mycket vackert och med fullmane.
Men det hann inte vara huvudpersoner tinka pa. Det
var mycket svéara férhallanden. Pa den tiden fick man
inte veta strackorna eller trdna fore tivlingarna. En-
dast ett par timmar fore start fick Erik kartorna och
han ldste in sig sa snabbt han kunde pa de olika avsnit-
ten.

Ce-Ge ldt Folkan ga for allt vad det gick pa den
krokiga och hala viagen, men formodligen var inte
hjulinstéllningarna de bista efter rullningen, for vid ett
tillfdlle nér det var ett berg pa ena sidan, kdrde Ce-Ge
i en kurva folkan ritt in i berget, men studsade tillbaka
ut pa vdgen igen i en snygg piruett.

- ol o -
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Tolvtimmars pa Skarpndck 1962. Kéra sa fort som méjligt men skona dicken. Just detta ar beslot man satsa
pa ett speciellt ddck for att undvika tidsédande byte av hjul. En chansning som gick vigen. Man kom totaltvaa. Nér
Ce-Ge lite i smyg kdnde pa ena bakddicket efter malgang fanns ndstan bara viven kvar.



Ce-Ge sliangde i ettan. Full gas och ivég igen.

- Stopp! Vralade jerka. - Du kor at fel hall! Gor en
handbromsvindning

- Nej da, det ar ritt! Skrek Ce-Ge tillbaka och drog
i tvaan.

- Jamen, skrek Jerka, - manen &r ju pa den sidan
nu och sjon pa den andra!

- Jajéklar, det 4r dom ju, sade Ce-Ge och gjorde en
handbromsvindning och kom i ritt riktning igen.

Samma procedur igen. Ettan och fullt, tvdan och
fullt. Sa var man tillbaka vid berget - och korde in i
det en gang till!

Naéih, vagegenskaperna var nog inte vad de borde
vara lidngre.

Men den hir gangen var inte farten sa hog och de
snurrade inte utan behdll firdriktningen, och bilen ver-
kade fortfarande fungera. De kom snabbt igang igen,
(hur mycket tal en VW egentligen?) och snart rundade
man nésta kurva.

Da dok Grus-Olles folka upp i stralkastarljuset vid
sidan om viégen, ordentligt tilltufsad dven den efter
kontakt mot bergviaggen! Smaillen hade varit sa kraf-
tig att Grus-Olle hade tvingats bryta.

- Grattis till Misterskapet, sa Jerka snabbt i bilen
och rickte fram handen till Ce-Ge.

Efter ett snabbt stopp for kontrollerat att det inte
var nadgon fara med Grus-Olle, sa fortsatte man och
kom ifatt Harald Kronogérd, som ocksa kérde Volks-
wagen, men hade kraschat sina stréalkastare. Plotsligt
korde han ritt ut i en snodrival

Ce-Ge och Jerka hoppade ut och tillsammans fick
de upp hans VW pa vigen igen.

- Ok, jag éaker efter er sa jag ser, sade Kronogard.

De bada bilarna for ivdg igen men nu med Ce-Ge
forst.

Sa smaningom nadde den svart sargade bilen mal
och Ce-Ge och Erik blev direkt neddirigerade i Cen-
tralgaragets kéllargarage tillsammans med en del an-
dra buckliga bilar. De sag vil ut ungefir som efter ett
heat i den kommande sporten "Stock Car". Det hade
inte varit nagon "sndll" tivling och tavlingsledningen
ville inte att folk skulle se de "nagot i utseende" forénd-
rade bilarna da det kunde ge dalig reklam &t rallysporten.

- Det skall bli jékligt intressant nésta ar, (1957), nir
man far skadeprickar for bucklor och repor, muttrade
Sjoqvist, ocksa legendarisk tdvlingsforare, fast pa
Citroen.

Sa kunde det alltsa ga till att vinna ett mésterskap
pa den tiden.

Eric Pettersson, alias Jerka, har 4kt med méanga olika
forare. Han ansag att Ce-Ge var en mycket skicklig
forare med mycket talang och som koérde med ett rela-
tivt lugn, gidrna pa en hogre véxel dn andra, var en
taktiker och mycket noggrann i sina férberedelser. Han
var en av de forsta att utveckla tekniken att i kurvor
kora med innerhjulen i diket for extra "stod". Mycket
effektivt, (sa ldnge det inte ligger stenar dér).

Korde ocksa nagon tivling

Men vi vill ocksa berétta om att d&ven Jerka provat
pa att kora tavlingar, och trots att han var bilskolelédrare
s& dgde han ingen bil. Det var stor bilbrist, och vid ett
tillfille talade han med Ake Welander, forsiljningschef
pa Volkswagen, om han inte kunde fa lana eller kdpa
en VW.

Internationella Flugplatzrennen i Innsbruck 5 okt -58. Ce-Ge ledde under hela tiviingen men pa grund av den
ringa erfarenheten av tdivling pa héga hijder och en ddrmed annorlunda forbrinning fick Ce-Ge tdndstiftsproblem
pa sista varvet. Till slut fick han vackert sldppa forbi Speedstern bakom och slutade ddrmed tvaa.



Avus-banan i Berlin. Tre kurvor. Men vilka kurvor!

- Tyvirr, Erik. Det gar inte, det dr tva ars vintetid
och det 4r manga av dom som star i ko som skulle bli
arga pa oss. Och inte har vi nadgon att lana ut heller.
De bada vi har &r redan bortlovade och du é&r ju inte
heller sa van att kora.

Ingen bil. Lite nedstimd talade han med chefen pa
Kol & Koks dir Erik arbetade extra med att sdnda ut
fakturor.

- Ja, men ta min Austin A70! Sager chefen.

- Naih, det kan jag inte. Ténk om det gér at skogen,
du har ju bara sommardéck och dom ér ju lite slitna
ocksa.

- Ahh, det gar inte at skogen, och gor det det, da &r
det inte mer med det.

Jerka korde rallyt. I mal och efter en stund fick han
pa parkeringen hora ett samtal mellan tva herrar vid
Austinen. Det var Ake Welander och ytterligare en
hojdare fran Scania.

- Det 4r ju for dj-gt! Hér far vi tva bilar forstorda
och sa vinner nagon med en Austin A70 utan en skrama
pa!

Pa méndagen visste man pa Scania vem som kort
Austinen. Telefonen ringde hos Jerka, det var Welan-
der.

- Hor du Erik. Ar du fortfarande intresserad av att
kopa en Volkswagen?

- Joda, sade Erik.

- Da far du kopa en ny bil med tva extraljus, tak-
sokare, 6verdragsklddsel och lite annan utrustning. Du
far den 2.500 kr under listpriset. Och sa far du kdpa en
bil varje ar till dom villkoren sa lange du haller dig till
oss och vara forare.

Ok, sa Jerka, och blev ddrmed bilédgare.

Tillbaka till Ce-Ge och tavlingarna.

Ett udda rekord

Vid ett tillfille slog Erik och Jerka ett annorlunda
rekord. Det var under Midnattsolsrallyt med den nya
Porsche Carreran, under en sekundstrid med Jocke
Bonnier i Alfa Romeo, slog man svenskt rekord i langd-
hopp med bil - 26 meter! Men det var det enda som
var bra med det hoppet, for vixellddans hals gick av

och man fick bara 4:ans vixel kvar, men det gick att
kora till strackmalet, men vil dér fick ekipaget ge upp.

Till raga pa allt kom det till ett klassiskt tryckfel i
reportaget om hiandelsen: "Hammarlund fick bryta efter
hangel med véxelladan!" - Ha, ha, ja, ja.

Hoppet mittes upp av tva askadare, en polis och en
lantmétare. Fast dven Jocke Bonnier brot efter
strackan, formodligen hade @ven han landat for hart.

Man skall veta att man inte fick nagot "gratis" i sko-
gen de hir aren. Konkurrensen var stenhard.

Bara inom Scanias stall fanns ju "arbetskamraterrna”
Berndt Jansson, Allan Borgefors, Rally-Harry Bengts-
son, Grus-Olle Persson m fl. Tittar vi pa konkurrent-
marken sa fanns t ex SAAB med Erik Karlsson och
Carl-Magnus Skogh och hos Volvo kérde Gunnar An-
dersson for att ndimna négra.

Efter denna bedrift slutade Ce-Ge med T-sporten
och aktiva tivlingar i VW. Nu satsade han allt pa rallyn
och bantévlingar med Porsche. Sista rallyt blev Svenska
Rallyt till Midnattssolen 1957 och Erik "Jerka" flyttade
Over i hogerstolen hos stallkamraten Berndt Jansson
med vilken han &kte bade VW och Porsche 356, pa
slutet akte de t o m Renault R8 Gordini i och med att
Berndt blev fabriksférare hos detta mirke.

1962 avslutade alltsa Ce-Ge karridren pa bana med
att i suverén stil vinna SM i stora GT-klassen efter att
ha vunnit samtliga tivlingar i sin Porsche Carrera GTL
Abarth.

Aven Hustru Ulla

Om du nu trodde att det bara var Ce-Ge som korde
tavling i familjen s trodde du fel! Aven Ce-Ge:s fru,
Ulla, provade pa att kora fort med bil.

Nir, t ex, ett av KAK:s dagrally gick av stapeln i
Sérmland sé kérde Ulla i Ce-Ge:s rallyfolka. Hon kom
i mal som totaltvaa!

Vinnare? Carl-Gunnar Hammarlund i svagerns Volvo
PV vilken under tidvlingen blev sa fruktansvirt ned-
smutsad att Ce-Ge fick spola och tvitta i flera dagar
innan den blev tillrackligt ren f6r att kunna limnas till-
baka.



Djurgardsloppet i Helsingfors -59. Alltid pa jakt efter storre byten. Ce-Ge har kért ikapp Bremer i Mercedes 300
SL. Han kom forbi i Nordenskolds-kurvan dir det blev gatsten. Ddrefter tog han upp jakten pa Curt Lincoln i Ferrari
och kom i mal endast 6 sekunder efter Lincoln. Eftersom Ce-Ge korde i 2-liters klassen som startade 10 sekunder efter
kan man sdga att han var snabbast. Klassen vann han dock, liksom 1958 och 1960.

Anvinde Porchen som ett flygplan!

Men Ce-Ge har dven tdvlat i storre sammanhang,
1956 vann han bl a Berlins Grand Prix pa Avus-banan
i Berlin - fore tre stycken fabriks-Porschar!

Markligt nog vann Ce-Ge tévlingen delvis pa sina
erfarenheter och kunskaper fran flyget!

Avus-banan hade riknat fran starten endast 3 kur-
vor. Den f6rsta dr sydkurvan som &r en 180 ° langsam
kurva.

Den andra kurvan dr Westkreuz, en hogerkurva med
en betongmur pa vénstersidan. Kurvan tillater sa hog
fart som man vagar.

Tredje kurvan dr Steilwand, 45 meter h6g och med
c:a 40 ° dosering.

I mitten av Steilwand fanns ett mélat streck i vit
farg for att man inte skulle tappa orienteringen i kur-
van. Den som koérde en kupébil kunde namligen inte se
utgangen ur kurvan, man sag bara tegelstenarna. Den
G-kraft som uppstod lag som regel mellan 2,5 till 3 G
pa grund av centrifugalkraften, och bilen blev helt
ofjddrad nir den trycktes ned énda till fjadringsstop-
pen!

Under tréningen noterade Ce-Ge att det fanns tva
stycken ritt breda jarngaller, (for vattenavrinning fran
banan), ¢:a 80 meter fére sydkurvan och ndr man korde
over dom sa ruskade det till ordentligt.

Ce-Ge sag att alla konkurrenterna borjade bromsa
fore gallren. Inte sa konstigt, bromsade man vid kor-
ning 6ver gallren blev det ofelbart en lasning av hjulen.

Efter lite funderande beslot sig Ce-Ge dnda for att
prova att bromsa efer gallren och i stillet svinga c:a
30 meter efter sydkurvan, och si, det fungerade. Det
blev en liten tidsvinst!

Westkreuzkurvan!
Efter rakstricka nr tva ndrmar man sig Westkreuz-

kurvan med c:a 240 km/tim. Hogerkurvan dr impone-
rande med sin betongmur pa vénster sida och halv sikt
in i Steilwand.

Respekten for betongmuren pa vénstersida var stor
och alla bromsade ned farten nagot for att vara pa den
sikra sidan. Helt naturligt. Med 6ver 240 km/tim ris-
kerade man pa grund av avdriften, (en form av sid-
oforflyttning p g a centrifugalkraften), och det ddrmed
forsamrade viaggreppet att driva in i betongmuren.

Efter det hir stillet kom man direkt in i den hart
"bankade" vinsterkurvan som svingde hela 180 gra-
der.

Ce-Ge gick och funderade mellan tréningsvarven.
Att halla "fullt" higrade inte.

Men, Ce-Ge funderade om han inte kunde 6verfora
erfarenheterna fran ett flygplan till det hir speciella
problemet. Det dr ndmligen sa, (berittar Ce-Ge, for-
fattaren dr mycket okunnig i detta &mne), att sa linge
ett flygplan 4r uppe i luften sa rader en viss balans
mellan flygplanet och luftstrommarna.

Nér man sé gar ned for landning och befinner sig
nagra meter 6ver marken uppstar det som kallas "mark-
effekt". Skillnaden i den stillastaende luften vid mar-
ken och den snabbt virvlande luften runt flyg-plans-
kroppen och vingarna gor att det bildas en luftkudde
pa vilket planet "rider". Man kan séga att de sista met-
rarna ned till marken "trycker" man ned planet.

Ce-Ge funderande nere i Berlin sa hir, att om han
inte bromsade alls s& riskerade han en ganska stark
avdrift. A andra sidan, nir han borjade nidrma sig mu-
ren borde det bli atminstone nagon "ground effekt"
mellan bilen och muren. Darmed skulle han fortfarande
ha full fart in i den hart bankade vinsterkurvan, han
skulle inte tappa sa mycket fart i bankningen och dess-
utom kunna hélla en betydligt bittre linje.



Han beslot att chansa. Tréningsvarvet tog
sin borjan. Snart ndrmade sig betongmuren.
Ingen broms. Full gas!

Det fanns ingen atervindo!

Ce-Ge riskerade nu att 4 hela sin bil upp-
riven pa vénstersidan, i bésta fall.

Men sé - nér det var 10 cm mellan bilen
och muren sé slutade avdriften och Ce-Ge
kunde halla toppfart genom kurvan.

Under loppet mérkte han att han tjanade
viktiga meter varje gdng han passerade stél-
let.

Efter loppet kom en av Porsche-fabrikens
mekaniker fram till Ce-Ge:

- Du bromsade aldrig fore hégerkurvan?

- Nej, sade Ce-Ge, det gick att hélla fullt.

Nu kom en person fram som horde det
hela. Det var Porsches chefsmekaniker,
Throstman. Han vinde sig till sin mekani-
ker:

- Hur kan du veta att han inte sldppte ga-
sen eller bromsade fore kurvan?

- Jo, sade mekanikern, jag tittar pa bilarna i kikare,
och alla Carreror sldpper en liten rokpuff nér forarna
slapper gasen efter att ha gatt for fullt pa rakan. Men
fran denna bilen kom ingen puff, sa han maste ha kort
fullt.

Chefsmekanikern vénde sig till Ce-Ge:

- Ar det s3?

- Ja, sade Ce-Ge och forklarade sin tankegang med
"ground effekten".

Mycket intres-
sant, tyckte Por-
sches chefs-
mekaniker och gick
sakta och
grubblande dérifran.

Man kan ju for-
moda, att efter
denna hédndelse akte
Porsches fabriks-
forare fullt in i bank-
ingen. Nu visste man
ju att det gick. Ingen
hade végat prova ti-
digare.

Inte innan Ce-Ge
visat att det gick.

Inte alltid
Porsche

Fast under Kristi-
anstads Grand Prix
1956 koérde han for
Ferrari, och 1957
korde han i samma
tavling en Maserati.
Men i klassen upp till

"Ce-Ges" Formel 1-bil. Intressant, snabb, men farlig.
Colin Chapmans losningar var inte alltid tillforlitliga.

tva liter korde han, som namnts, Porsche Carrera och
vann bade 1956 och -57.

Fast riktigt slut tog det inte 1962. Nagot enstaka in-
hopp blev det faktiskt. Bland annat under 24-timmars
pa Mantorp 1970. Davarande tdvlingschefen pa Sca-
nia, Leif Hansen och likt Ce-Ge svensk mistare pa
bana i Porsche, fast med 911:a, korde en VW 1500
Typ 1. Och man gjorde det bra, totaltvaa efter Freddy
Kottulinski vilken vann i BMW.

Starten Midnattsolsrallyt 1958 med porsche Carrera GT -58. Bakhjulen har fatt féste och
bilen spinner loss ndr Carrera-motorn borjar fa varv. Nu skall det att ga undan. Reg.nr dr AA
28842 och bilen finns bevarad och dgs av Sten Sundstrom i Billesholm. Den dr lackerad och
vdntar bara pa montering av lite smasaker, t ex plexiglasrutorna, Carrera-motorn och lite
annat san’t smatt och gott.



Och det saknades inte andra konkurrenter. Vad sigs
om Picko Troberg i tre liters Rover, eller Bosse Ljungfelt
i Ford, for att ndimna nagra.

Aven i Formel 1

Jo da, Ce-Ge provade dven pa Formel 1. Med den
framgéng Ce-Ge hade i Sverige, och dven utomlands,
sé ar det inte sa langsokt att man hade 6gonen pa
honom.

En del korningar i en Lotus kunde ha blivit fram-
gangsrika. Just det, kunde blivit!

Det var ju ndmligen sé att det var en Lotus han kérde,
och ett av kdnnetecknen for Lotus var den stidndiga
jakten pa kilon och litta material, liksom en del egna
16sningar varav en del var bra och en del daliga.

Ce-Ge berittar att bilen var utrustad med en "Rick-
rack" véxellada, och bilen hade dessutom en annan
verkligt udda I6sning, och &dven farlig visade det sig.
Hela motorpaketet med vixelladan var upphéngt sa
att det kunde rora sig och folja med vid vissa krafter.

Vad som ddremot inte kunde rora sig var vixelspa-
ken som satt fast i sin konsoll. Det innebar att nér kraf-
terna pa bilen var som storst, vid hoga farter, harda
inbromsningar eller starka sidkrafteroch det fanns ett
gupp eller ojamnhet i banan, da kunde bilen fa for sig
att vixla fran sjitte vixeln ned till 2:a, for att ta ett
exempel.

Efter att ha rakat ut for det nagra ganger sa fick
man en viss respekt f6r bilen och det var med uppba-
dande av den allra storsta sjalvovervinnelse det gick
att kora nagorlunda fullt.

Men Ce-Ge beslot s& smaningom att inte kora For-
mel 1 sa nagon annan f6rare dvertog kérningen.

Denne forare kdrde nagot senare i ett Grand Prix

AT TAr -

med bilen men korde in i en mur och fick sina ben
krossade nir bilen beslot att sjdlv vixla fran sexans
vixel till ettan!

Du tog nog ett riktigt beslut med lotusen, Ce-Ge.

Enastaende karriar

Enligt uppgift i Christophorus nr 67 fran 1964 sa korde
Ce-Ge 242 tavlingar av vilka han vann 78! En helt ena-
stadende och fantastisk karriér.

Prissamlingen hemma hos Ce-Ge ir inte liten. En
av de utmarkelser han uppskattar mycket hogt ar Ferry
Porsches silverbil, en utmirkelse som bara ett fatal
har erhallit, utdelad personligen av Ferry Porsche.

Hittills har vi bara berort tivlingsféraren Carl-Gun-
nar Hammarlund. Men denne man ir de méanga kar-
ridrernas man.

Aven en civil karriir

Vid sidan om allt tivlande sa gjorde Ce-Ge dven en
civil karridr.

Ar 1953 tog han en anstillning pa Kundtjinst hos
Scania-Bilar vilket senare resulterade i en Verkstads-
chefspost.

1956 tyckte sa Carl-Gunnar det var dags f6r en ny
utmaning och tackade ja till en post hos BP. Har arbe-
tade han som ambassador och chef for BP:s Motor-
byra och avancerade under de 17 aren till en direk-
torspost.

1973 tackade han ja till arbetet som VD for NTF,
(Nationalféreningen for Trafiksidkerhetens Framjande).
Denna post innehade han 1973-1987. Under denna tid
arbetade han aktivt med trafiksikerhetsarbete och sat-
sade har hela sin prestige for att h6ja sdkerheten bade
i och utanf6r vara bilar.

marke ! -

Ce-Ge och Abarth-Carreran pa Karlskoga 1962. Formodligen Sveriges mest framgangsrika tivlingsekipage
nagonsin. Hdr tar Spyder-bromsarna pa framhjulen snabbt och effektivt ned bilen i fart. Abarth-Carreran var
egentligen en Porsche 356 B Carrera GT. Mdlet fran Porsche med de hdr bilarna var att fa lag vikt, lag tyngdpunkt
och lagt vindmotstand. Man lyckades. I Sverige tiviades det med ytterligare tva stycken. En av dessa bilar var
formodligen inlanad fran Finland. Pa Gellerasen sags i alla fall vid ett tillfille tre stycken tivia i samma heat.
Under alla omstindigheter en spinnande pusselbit i Porsches historia.



Forresten var det inte bara bilar, han fick bland an-
nat regeringens uppdrag att 6ka sdkerheten dven for
motorcykeltrafikanterna.

Det var till och med sa att NTF till slut fick mer
anslag &n Trafiksékerhetsverket for att informera om
trafiksikerhetsfragor. Detta kan fa st som ett betyg
over utfort arbete.

Ce-Ge - radiomannen

Tredje karridren blev som radioman.

Finns det ndgon vuxen person som inte hort Ce-Ge:s
rost i radion? Eller senare sett honom i TV?

Radiokarridren tog sin borjan 1956 nir Roland
Eiworth och Bertil Perrolf fick idén om ett program
for bilister. Tanken var att Lennart Hyland och Ce-Ge
skulle samarbeta i programmet.

Rostprov ordnades men det utfoll inte till Ce-Ge:s
fordel. Men man besl6t att chansa - programmet var
ju bara tinkt att ga 6ver sommaren. Men man satsade
pa ritt person. Programmet kom att séindas med Ce-
Geil7ar!

Vid varje sdndning hade programmet cirka tva mil-
joner lyssnare och var inte Carl-Gunnar redan Riks-
kéndis sé& blev han det nu.

Och man lyssnade verkligen. Sade Ce-Ge, som svar
pa en fraga, att man inte maste kora ut pa végrenen
for att slappa forbi omkdrande, - ja, da var det manga
som slutade med det.

Foljden blev en smatt kaotisk landsvégstrafik och
en hogrostad debatt, och trots avsaknaden i lag om
pabud s& rekommenderade Ce-Ge i ett efterfoljande
program att: "visserligen maste man inte g ut pa vag-
renen men man bor kanske gora det for att underlitta
omkdorningen da det okar trafiksidkerheten".

Genast var ordningen aterstédlld! Sa gott som alla
holl ut till hoger vid omkorning for att underlétta for
den omkorande.

Ett samfillt ramaskri

Vid ett tillfille var Radiotjénst och Ce-Ge overens
om att lagga ned programmet.

Foljden blev ett ramaskri fran svenska folket och
man fick vackert fortsdtta. Man ville hora Ce-Ge hélsa
"Hejsan, Hejsan . . .", pa l6rdagseftermiddagarna.

Men allt har sin tid och till slut, 1973, slutade Ce-Ge
med Radion. Visserligen kom det eftertrddare. Men
det var som om négon slagit av en knapp. Fortsitt-
ningen blev en trist historia. TV:s davarande efterfol-
jare manade mera till munterhet &n till eftertanke.

Inte sa himla lugnt

Vi skrev att Ce-Ge skulle varva ned och &gna mer
tid at familjen.

Sa himla lugnt blev det inte. Titt som titt ringde
béade journalister och TV och vill héra hans mening i
trafikfragor. Och dr det inte dylika saker sa &r det 6ns-
kemal om han inte mgjligen kunde komma och hélla en
foreldsning.

Vid sidan om detta har han besvarat fragor i pres-
sen savél som han svarat privatpersoner.
Némnas bor kanske ocksa att Ce-Ge suttit med i

Ce-Ge, for alltid forknippad med en ratt i hinderna.
Vad det dar for en ratt? Jo, nir Abarth Carreran levere-
rades lag den hdr trdratten i hogerstolen. Den montera-
des in och togs inte ut forrdin Ce-Ge slutade tavia med
bilen. Nu dr den ett fantastiskt minne och pryder sin
plats pa viggen i Ce-Ge:s "bilrum".

KAK:s styrelse i 34 ar. Han har nu avgatt, men kan-
ske han ténkt avga nagot tidigare, men Ce-Ge lovade
en gang Prins Bertil att sitta kvar s& ldnge han var
kvar.

Sedan &r det den Carl-Gunnar Hammarlund som nér
vi sokte svar pa nagra fragor rérande artikeln, just kom-
mit hem fran Kitzbiihel och Goldener Greiff i Oster-
rike dér utforsakning blivit en 42-arig tradition, och visst
kan man tjusas av fart dven pa skidor.

En annan favoritsport pa skidor han gérna utévat ar
vattenskidakning. Man kan lugnt fastsla &nnu en gang
att for att lyckas i bilsport méaste man vara i fysiskt
topptrim.

Blev "Rikskindis"

Ce-Ge har genom sin person och det han utrittat
blivit en "rikskéndis" och platsade utan vidare vid sidan
om Kungen, P-G Gyllenhammar, Prins Bertil m fl och
han inser och forstar, med stor 6dmjukhet, att hans liv
och det han upplevt dr av intresse och nagot utdver det
vanliga.

Men, Ce-Ge ber oss framhalla att han inte ensam
skall ha &ran av framgangarna pa tévlingsbanan och
han ber oss att atminstone fa ndmna och tacka en per-



son, sin mekaniker och gode vin Willy Dolling vilken
varit till ovérderlig hjdlp genom aren. Det gor vi gdrna
eftersom dven han &r en legendarisk och vilkind per-
son i tdvlingskretsar.

Carl-Gunnar valde att tdvla bade i skog och pa bana
med Volkswagen och Porsche 356. Det kan vil anses
forpliktiga och mana till att vi pa ett absolut seridst sétt
skall verka for var hobby och att vi ocksa framf6r och
handhar vara bilar enligt alla gidllande regler. P4 sa sitt
skapar vi en goodwill for var hobby och kan med gott
samvete morsa "Hejsan, hejsan . . ." till Ce-Ge nir vi
moter honom, en av Sveriges mest kdinda motormén.

Idagda...

Ce-Ge med hustru Ulla bor fortfarande i den hérligt
beldgna villan pa Liding6 som de byggde 1964. Genom
vardagsrummets panoramafonster ser man Halvkaks-
sundet och Skurusundet dir man lite lingre ut kan se

Finlandsbétarna ga forbi.

Nar vi gédstade villan var det november och pa kvil-
len var det ett fantastiskt sceneri att genom kikare se
de som till fest upplysta fartygen stora som hoghus
glida fram i ett annars kompakt morker.

Sommaren tillbringar paret mesta tiden vid sommar-
huset pa Tyreso avbrutet av nagon tur med den kraft-
fulla Sunseeker motorbaten

Avslutningsvis - kanske har du ndgon gang varit med
paett av Ce-Ge:s foredrag vid nagot tillfille, eller kan-
ske till och med fatt en privat pratstund.

Da haller du nog med undertecknad - du &r en upp-
levelse rikare! Det inte Ce-Ge vet om bilar, batar och
flygplan och mycket annat, &r nog som man séger, inte
vért att veta.

Hur var det vi borjade artikeln?
Pa land - Till sj6ss - I luften.
Willy Berg.

Nedan: Roskilde Ring 1960. Bilen dr Ce-Ge:s Carrera 1600 GT 1959. Den skiljer sig en hel del fran en "vanlig"
Porsche 356. Och dven gentemot en "vanlig" Carrera. Huvar och dorrar i aluminium. Alla rutor utom framrutan i
plexiglas. Fram Porsche Spyders bromsar, dorrutorna hissas upp och ned med en ldderrem. Allt for att spara vikt.
Motorn har dubbla éverliggande kamaxlar, 115 hkr vid 6.500 varv, men i tavlingsutforande tog man ut 135 hkr.

Den hdr bilen finns bevarad hos Lars Rydberg i Kalmar och dir ndst intill i nyskick. Den har mest fungerat som en
renodlad tavlingsbil och har endast gatt c:a 6.000 mil. Den vdicker stor uppmdrksamhet nér Lars visar upp den.

A

T

I avslutningségonblicket av den hiir artikeln nar oss budet att Ce-Ge inte liingre finns ibland oss. En sjukdom

han drabbades av i sommar fick ett mycket snabbt forlopp. Vid ett samtal dagen innan Midsommar beriittade han
att han varit inne pa sjukhuset nagra dagar foér provtagning, men skulle efter helgen léigga in sig i ytterligare 14
dagar for att kurera sig. Det blev vart sista samtal.

Vi dir manga som kommer att sakna dig, Ce-Ge, din positiva och entusiasmerande person, alla dina fantastiska
minnen, din berittarkonst, din gléidje dver att kunna dela med dig. Du visste att du var en lyckligt lottad person,
men kéinde stor 6dmjukhet infor det. Vi talade om att skriva en bok, i ett samprojekt med Peter Haventon, men vi
hann aldrig sa langt. Men embryot finns kvar, och viljan.

Vi tror det finns bilar, batar och flygplan i himmelen ocksa, och téivlingar. Du star séikert i pool position dér.
Som vanligt.

Du limnar ett ljus och fint minne for oss att komma ihag, vi kinner starkt fér din familj.

Nista sommar nér jag dr ute och kor skall jag dra pa lite extra. Kanske, kanske, hors det anda upp till dig. Jag
skall i alla fall forsoka.




